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JUDICI TRAGEDIA

Els testimonis assequren que I'helicopter de
Torallola va perdre la cua quan era en ple vol

Expliquen que I’aparell no va xocar contra cap cable i que, després d’una explosid, se’n va desprendre
una peca posterior || Laeronau es va desplomar en menys d’un minut quan volava a gran altura

M.A.M.

| TORALLOLA | Els tres testimonis
directes de I’accident d’helicop-
ter de Torallola van confirmar
ahir al judici que van veure com
“la cua de I’aparell es va des-
prendre en ple vol”. Un d’ells,
Josep Bertran, va explicar: “Vaig
veure ’aparell, primer vaig sen-
tir un soroll, de cop va canviar
el so i ’aparell va comengar a
baixar.” El testimoni va aclarir
que “I’helicopter volava a gran
altura per sobre de qualsevol li-
nia electrica”. Era un dia clar
ino hi havia niivols de tempes-
ta, va explicar Bertran. Un al-
tre dels testimonis, Miquel An-
gel Aubets, va ratificar la matei-

xa versi6. “L’helicopter es va,

desplomar de sobte”, va afir-
mar. Va tardar gairebé un minut
a descendir, va explicar. El ter-
cer testimoni va repetir la ma-
teixa versié. “L’aparell volava
a uns 500 metres, molt per so-
bre de les copes dels arbres”,
va assegurar. “De cop i volta,
va comencar a fer molt soroll,
hi va haver una explosi6 i es va
separar una pe¢a”, va dir el tes-
timoni. La peca que va caure es
va desprendre planant, encara
que 'helicopter va caure de cop,
va afirmar el testimoni. La ver-
si6 dels tres testimonis directes
confirma que ’aparell va per-
dre la cua en ple vol, com asse-
gura I'informe de la Comissi6
d’Investigaci6 d’ Accidents i In-
cidents d’Aviacié Civil. En les
proximes sessions del judici, els
perits hauran de determinar
quina va ser la causa del sinis-
tre.

Precisament, un dels acusats,
Carlos Mejias (mecanic de I'em-
presa propietaria de I’aparell),
va assegurar ahir: “El con de
cua estava en perfectes condi-
cions en I’dltima revisié que
vam fer dos mesos abans de
P’accident.” Mejias va confirmar
que “les inspeccions abans del
vol les feia el pilot”. A més, va
assegurar que “desconeixia que
haviem de fer revisions cada 25
hores”, com argumenten les
acusacions particulars. Va expli-
car que només es traslladava a
I’'empresa Helieuropa Services
a Sabadell per efectuar les re-
visions cada cent hores de vol
i que rebia les instruccions del
director técnic de ’empresa.

El judici es reprendra dijous
que ve amb la declaracié dels
redactors de 'informe t&cnic de
la Comissié d’Investigacié d’Ac-
cidents i Incidents d’ Aviacié Ci-
vil que a 113 pagines determi-
nen les causes del sinistre.

Un dels advocats mostra una reproduccié d’un helicopter mentre pregunta a un dels testimonis de la tragédia de Torallola.

El quart acusat
també culpa el
pilot morten
latragedia

8 El quart dels acusats,
Carlos Mejias, va repetir
la versi6 dels altres tres im-
putats per ’accident de
Phelicopter i va culpar el
pilot mort en el sinistre.
“No podia sortir aquell dia
cap a Lleida perque havia
superat les cent hores de
vol sense la revisi6 corres-
‘ponent”, va assegurar
Pacusat. A més, va reiterar
que “no podia portar pas-
satgers”. El jutge, Victor
Garcia, no va permetre
que ’advocat de I’acusat
li preguntés sobre la pe-
ricia del pilot mort. Carlos
Mejias va insinuar que des-
prés de volar una vegada
amb ell va decidir no fer-
ho més. El jutge va quali-
ficar d’hipotetiques les pre-

guntes i les va vetar.
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Reniincies

H Els advocats de les families de
les victimes mortals han renun-
ciat a les testificals de diversos
familiars al considerar que no
s’ha posat en dubte la seua rela-
cid.

Les victimes

0 En l'accident va perdre la vida
la delegada d'Industria a Lleida,
Divina Esteve; el pilot Vicente Ro-
selld, el copilot Jordi Escuté i el
cap d'Energia, José Santiago.
També van morir el funcionari de
la Generalitat Francesc Franch,
els empleats d'Eléctricas Helcosa
Victor Corredor i Julio Hernandez
i el cap de linies de Fecsa, Luis
Peldez.

Pena

B La fiscalia demana per a cada
un dels quatre acusats una pena
de cinc anys i nou mesos de pre-
56 per cinc delictes d'homicidi
imprudent i per un delicte con-
tra la seguretat dels treballadors.
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LAPREGUNTA

Afirmen que Foment havia
de controlar les irreqularitats
als papers de la nau

ILLEIDA| “Pero qui havia de com-
provar que la documentacié de
I'aparell coincidia amb I’helicop-
ter real?” ’advocat Joan Maria
Xiol, que representa familiars de
les victimes, va llancar aquesta
pregunta al delegat de seguretat
en vol de ’aerodrom de Saba-
dell després de més d’una hora
de declaracié. Els quinze advo-
cats que participen en el judici
portaven desenes de preguntes
intentant esbrinar per que I’Au-
gusta Bell 205 que es va estave-
llar a Torallola al juny del 2002
tenia documentacié erronia. Ra-
mon Alvarez Anta, maxim res-
ponsable de la seguretat en vol
de I'aerodrom de Sabadell on te-
nia la base ’helicopter sinistrat,
va explicar que un inspector

d’Aviaci6 Civil s’havia d’haver
adonat que no es tractava de
I’aparell que figura a la docu-
mentacié. Pero, quan? Cap dels
testimonis ha sigut capag de do-
nar una resposta clara.

El principal acusat, Pedro Sa-
enz de Maturana, va comprar la
nau a 'Exércit deTerra i després
de reconstruir-la, segons la fis-
calia amb peces de museu i fer-
ralla, va comencar a volar el
1999. Ningt ha pogut explicar
per que, perd ho feia amb una
documentacié erronia (figurava
que era unAgusta Bell A-1 quan
en realitat era un Agusta Bell
205). “Una nau amb una histo-
ria molt llarga que es va fabricar
el 1966”, va resumir Ramon Al-
varez Anta.



