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El helicóptero caído en la Pobleta 
en 2006 sufrió un fallo mecánico 

En el siniestr o 
falleciero n tres 
tripulante s y el 
pilot o del aparat o 

La caus a fue el 
desprendimient o 
en vuel o de la 
rued a libr e 

El inform e de 
Aviació n Civi l ve 
negligenci a en el 
mantenimient o 

El pilot o 
sobrevivi ó al 
golpe , muriend o 
en el incendi o 

LLEIDA 
Mireia González 

El accidente de helicópte-
ro ocurrido el 25 de abril de 
2006 en la Pobleta de Bellveí, 
donde murieron cuatro perso-
nas, se debió a un fallo mecá-
nico. Concretamente, se con-
sidera que el trágico siniestro 
se produjo por el desprendi-
miento en vuelo de la rueda 
libre, que interrumpió la apli-
cación de potencia al rotor 
principal cuando el aparato 
se encontraba en unas con-
diciones de vuelo y en una zo-
na que no permitían al pilo-
to realizar un aterrizaje forzo-
so seguro. Ésta es la principal 
conclusión del informe defini-
tivo realizado por la Comisión 
de Investigación de Acciden-
tes e Incidentes Aéreos de 
Aviación Civil, perteneciente 
al Ministerio de Fomento con 
el objeto fundamental de pre-
venir futuros accidentes. 

El accidente tuvo lugar el 25 
de abril de 2006 a las 13.45 
horas, durante la ejecución 
de una inspección de la línea 
de alta tensión que transcurre 
cercana a la población de la 
Pobleta de Bellveí, en el tér-
mino municipal de la Torre de 
Cabdella. La aeronave se pre-
cipitó contra el terreno y pos-
teriormente se incendió, que-
dando destruida. En el sinies-
tro perdieron la vida el piloto, 
que sobrevivió a la caída pero 
no al Incendio, dos técnicos 
de la compañía eléctrica y un 
especialista de vídeo. 

La investigación ha determi-
nado, al cabo de tres años, 
que el accidente se debió al 
desprendimiento de la rueda 
libre, que se produjo por una 
rotura por fatiga de los torni-
llos y de la pestaña que for-
man el sistema de conexión 
de ésta al acoplamiento con 
el motor. El proceso de co-
rrosión se inició por la conta-
minación de agua e impure-
zas en el lubricante de la rue-
da libre. 

La investigación deja claro 
que el helicóptero había si-
do arrendado por el opera-
dor español Helicópteros de 
Cataluña S. A. por una com-
pañía francesa. En el momen-
to del accidente, el operador 
tenía una autorización pa-
ra utilizar la aeronave en ré-
gimen de arrendamiento sin 
tripulación para observación 
de tendidos eléctricos válida 

El aparato se precipit ó al perder la rueda libr e y entró en llamas despué s de choca r contr a el suelo en la Poblet a de Bellve í 
ANNA CARRIÓN 

El accidente de Torallola 
sigue sin calificación 
fiscal después de 7 años 
tIÉOA " ~ ~ ~ " T M 
El accidente de helicópte-
ro de la Pobleta de Bellveí 
de 2006, con cuatro muer-
tos, hizo recordar a muchas 
personas el trágico suceso 
de idénticas características 
acaecido en junio de 2002 
en Torallola, en el que per-
dieron la vida ocho perso-
nas, entre ellas la entonces 
delegada de Industria Di-
vina Esteve. Unos hechos 
que a día de hoy siguen sin 

calificación fiscal. 
El próximo mes de junio 

se cumplirán los siete años 
de una de las tragedias aé-
reas más graves ocurridas 
en Lleida, la de Torallola, 
donde ocho personas per-
dieron la vida al precipitar-
se al vacío desde unos 200 
metros un helicóptero de 
revisión de líneas eléctri-
cas. Siete años después el 
caso todavía se encuentra 
sin juicio a la vista. 

Las víctimas del acciden-
te eran técnicos que viaja-
ban en el aparato porque se 
disponían a efectuar un es-
tudio termográfico de las lí-
neas de alta tensión. 

El helicóptero siniestrado, 
un modelo Bell 205, matrí-
cula EC-GJL, de la empre-
sa privada Heliservice, con 
sede en Sabadell, partió 
del aeropuerto el 14 de ju-
nio de 2002. Según el plan 
de vuelo, cuya duración era 
de cinco horas, debían via-
jar cuatro personas, el pilo-
to, el copíloto y los dos ter-
mógrafos de una empresa 
subcontratada por Fecsa. 

El aparato paró en Lleida 
para recoger, al técnico de 
Fecsa, y a la delegada de 
Industria y a los dos técni-
cos de su departamento. 

hasta el 20 de abril de 2006, 
mientras que el mantenimien-
to lo realizaba el centro fran-
cés Aero Malntenance Medi-
terranee. 

Entre las conclusiones de 
los técnicos destaca que "en 
el mantenimiento del heli-
cóptero no se habían segui-
do adecuadamente las ins-
trucciones del apartado de 
almacenamiento del manual 
de mantenimiento del fabri-
cante" y que "durante las ta-
reas de mantenimiento reali-
zadas no se observó degra-
dación del lubricante". 

El desprendimiento de la 
rueda libre del helicóptero, 
que fue lo que definitivamen-
te causó la caída del aparato, 
se debió al fallo por fatiga de 
los tornillos y de la pestaña 
que conforman la conexión 
de ésta al acoplamiento con 
el motor. El origen de este 
proceso, determinan los ex-

pertos, fue la corrosión gene-
ralizada por la contaminación 
de agua e impurezas del lubri-
cante de la rueda libre. En es-
te sentido, el Informe desta-
ca que la proporción de agua 
hallada en el lubricante supe-
raba en un 240% el máximo 
admitido. 

La cuestión radica en cómo 
llegó tan alta concentración 
de agua al lubricante. En el 
período entre mayo de 2005 
y marzo de 2006 el helicóp-
tero estuvo estacionado en 
Francia al aire libre, con una 
protección que sólo cubría el 
motor, pero no el mástil y la 
caja de transmisión principal. 
En ese periodo sólo había vo-
lado 17 horas. La inspección 
tras el accidente determinaba 
que los sellos estaban bien, 
por lo que no hubo filtracio-
nes. Todo indica que la satu-
ración de agua se produjo por 
condensación. 


