ACCIDENTE MORTAL DE TORALLOLA

Alvarez Cascos prohibié que

el helicoptero llevara pasajeros

© El politico era Ministro de Fomento
cuando tuvo lugar el siniestroy
dias antes habia dado la orden

© La vista oral continué ayer con la
declaracion del que fue director
general de Aviacién Civil en 2002

LLEIDA ’ LML
El entonces Ministro de Fomento,
Francisco Alvarez Cascos, prohibié
que el helicéptero accidentado en
Torallola el afio 2002, en el que mu-
rieron ocho personas, transportara
pasajeros.

El que fuera director general de
aviacion civil entre 1998 y 2002, En-
ric San Marti aseguré durante la vis-
ta oral celebrada ayer que en el 2001
la Republica francesa pone de mani-
fiesto que el aparato que posterior-
mente fue siniestrado no funcionaba
correctamente. Desde aviacion civil
se emitié un certificado de aerona-
vegabilidad que restringia el fun-
cionamiento del helicéptero. Des-
de la empresa Helieuropa Services
se recusé la orden y fue el Ministro
de Fomento, Francisco Alvarez Cas-
cos, el que emitié un certificado que
permitia a la nave volar pero sin que
pudiera llevar pasajeros.’

Ademis de la declaracion de Sant
Marti, poco mis dio la vista de ayer.
Recordemos que el pasado jueves
un inspector aseguraba que el heli-
coptero siniestrado tenia piezas ca-
ducadas.

El helicoptero accidentado en To-
rallola el ano 2002, donde murieron

Los cuatro acusados siguieron atentamente la vista oral en la que declararon varios testigos
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ocho personas, tenfa piezas que ha-
bian superado el tiempo de uso es-
tablecido por los fabricantes. Asi lo
aseguraron dos inspectores de vue-
lo en la tercera jornada del juicio ce-
lebrada el pasado jueves. Estos tes-
tigos, que realizaron una inspeccién
a la empresa Helieuropa Services
veinte dias después del accidente,
afrimaron que el centro de mante-
nimiento de la firma no estaba au-
torizado para revisar el modelo ac-
cidentado y que las tareas se ha-
cian con manuales anticuados. En
total se detectaron 36 irregularida-
des. Los inspectores también apun-
taron que si el helicoptero no se hu-
biera accidentado, habrfan prohibi-
do que la aeronave pudiera volver
a volar.

El pasado jueves declararon va-
rios testigos. Los primeros en com-
parecer fueron dos inspectores de la
Direccién de Seguridad en vuelo de
Sabadell que realizaron una inspec-
cién a la empresa Helieuropa Servi-
ces, propietaria del helicéptero ac-
cidentado, a principios de julio de
2002, unos veinte dias después del
tragico suceso .

Segun relataron en la vista oral,
el aparato no cumplia con todos
los requisitos de seguridad que ha-
cen falta para poder volar y asegu-
ran que durante la inspeccion regis-
traron hasta 36 deficiencias. Entre
las mds significativas estd el hecho
de que, segin constaba en la docu-
mentacién de la empresa, la aerona-
ve siniestrada estaba formada por
algunas piezas que habian superado
el tiempo de uso establecido por los
fabricantes. Entre estos componen-
tes “caducados” estarfan los sistemas
hidraulicos del aparato o las palas
del rotor. Ademds, la empresa revi-
saba el aparato accidentado con ma-
nuales “anticuados”, lo que “puede
repercutir en el programa de man-
tenimiento del aparato”.



